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Read the following article aloud.
The Tokaido Shinkansen celebrated its 60th anniversary on October 1 with a special ceremony at JR Tokyo Station. 

Officials from JR Central and JR West attended the event, along with numerous train enthusiasts. Since its launch 

in 1964, the Shinkansen has transported around seven billion passengers, becoming a key player in Japan's 

domestic industrial development and a crucial link across the country. During the ceremony, JR Central President 

Shunsuke Niwa reaffirmed the company's commitment to improving the Shinkansen's comfort, convenience, and 

safety for passengers.

The first Nozomi 1 train departed at 6:00 AM for Hakata, Fukuoka Prefecture, to the applause of railway fans. A 12-

year-old boy named Koki Gyobu expressed his excitement about witnessing such an important milestone in 

person, marveling at the Shinkansen's safety and speed over the past six decades. The Tokaido Shinkansen

initially reduced travel time between Tokyo and Osaka from six hours to four, and now the journey takes only two 

hours and 21 minutes, with no passenger fatalities in accidents throughout its history.

JR has continually improved the Shinkansen’s services, including increasing the number of trains per hour. Recent 

updates focus on enhancing the onboard experience with new seating and workspace options for business 

travelers. Looking ahead, the Linear Chuo Shinkansen, expected to open in 2026, will provide an alternative route. 

However, President Niwa emphasized that the Tokaido Shinkansen will continue to be a cornerstone of Japan’s 

transportation system as JR works to further improve its services.

Source：Tokaido Shinkansen Celebrates 60 Years and 7 Billion Passengers

JAPAN Forward

Article1.

Tokaido Shinkansen Celebrates 
60 Years and 7 Billion Passengers
東海道新幹線は開業60周年。累計70億人を運び「日本の大動脈」として経済発展を支えてきました。かつて6時間半かかった東京・大阪間は、
今や2時間21分まで短縮。我が国にとって不可欠なインフラですが、その道のりは平たんではなかったそう。国内外の人から愛されている新幹
線の歴史と未来を学んでみませんか？

https://japan-forward.com/tokaido-shinkansen-celebrates-60-years-and-7-billion-passengers/
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Key phrases and vocabulary

First repeat after your tutor and then read aloud by yourself.

1. enthusiast 熱狂的なファン、愛好家

The car enthusiast spent hours polishing his classic car collection.

2. reaffirm 再確認する、再度強調する

The CEO reaffirmed the company’s commitment to customer satisfaction during the meeting.

3. in person （映画やテレビではな）じかに、生で、直接、対面で

I finally got to meet my favorite author in person at the book signing.

4. fatality （事故・災害・戦争・病気などによる）死、死亡者

The earthquake caused several fatalities in the region.

5. cornerstone 基盤、要、隅石、土台、基礎

Freedom of speech is a cornerstone of democracy.

2.

Questions3.
Read the questions aloud and answer them.

1. What event was celebrated on October 1 at JR Tokyo Station?

2. How long does the Tokaido Shinkansen take to travel from Tokyo to Osaka now, 

and how did this change from the past?

3. What improvements has JR made to enhance the onboard experience for business 

travelers?

4. Have you ever traveled on the Shinkansen? If so, how was your experience?

5. What kind of improvements would you like to see on the Shinkansen to make the 

journey more comfortable for passengers?
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日本語関連記事：
70億人運んだ東海道新幹線 日本の大動脈、10月1日に”還暦”
「走るオフィス」へ挑戦

東海道新幹線は10月1日、開業から60年を迎える。乗客累計70億人を輸送し「日本の大動脈」として

経済発展を支えてきた。かつて在来線で6時間半かかった東京と大阪の間は、今や2時間21分まで短縮

し、ビジネスや観光など産業は飛躍的に成長。高速鉄道独特のスピード感や快適さは、全国を行き来

する勤め人や旅行客の身近な文化として花開いている。

「あれ、こんなところで。お帰りですか」

「おお、〇〇君か」

平成14年4月のある日の昼下がり、当時大阪市内の電機メーカーで広報を担当していた男性（54）は

、東京発の東海道新幹線の車内で、役員の隣席に腰かけた。

偶然を装った。当時就任したばかりの役員は、液晶技術の発表会を間近に控えていた。専門家ではな

く、マスコミ対応を講義する必要があったが多忙で時間が取れない。そこで男性は役員の日帰り出張

に目を付け、秘書から帰りの新幹線の指定席を聞き出し、隣席を確保していた。

富士山も望む車窓の景色は高速で移ろい、振動の少ない車内でレクチャーは進む。「彼はそういう人

だからねえ」。新大阪までの2時間、話題は社内の人物評にも移っていった。男性は「壁に囲まれた会

社とも、社用車とも違う。新幹線にはほどよい解放感があり、話がしやすかった」という。

後に役員は副社長に昇格。男性は食事も一緒にする仲になった。

東京―大阪を日帰り出張圏内に変え、全国を駆けるビジネスマンには不可欠なインフラとなった東海

道新幹線。その道のりは平坦（へいたん）ではない。

昭和30年代、東海道本線沿線の人口が増加し、産業発展で輸送網が飽和する中、旧国鉄は国家的視点

から新幹線の建設を進めた。34年の着工から5年半のスピード工事で開業にこぎつけたが、用地取得

は難航し、資金繰りにも苦慮。開業した39年度は300億円の赤字に転落している。

4.

出典：70億人運んだ東海道新幹線 日本の大動脈、10月1日に”還暦” 「走るオフィス」へ挑戦
The Sankei Shimbun
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また、当時は世界的に長距離輸送は鉄道から飛行機や自動車へと切り替わっていった時期で、新幹線

の効果に懐疑的な見方もあった。

しかし開業すると客足を伸ばし、42年には累計乗客数が1億人を突破。45年の大阪万博で真価を発揮

し、来場者6000万人のうち約1000万人が東海道新幹線を利用した。50年には山陽新幹線が全面開業し

、新幹線は映画や漫画の舞台にもなった。

歴史の中で「第2の開業」と位置付けられているのが平成15年。品川駅がオープンし、ダイヤも最も

速い「のぞみ」中心の編成にシフト。ビジネス利用の層が多いことに対応したもので、羽田空港に近

い地域の航空客も取り込んでいった。

新型コロナウイルス禍では過去にない危機に見舞われた。令和2年4月の客足は前年同月の9割減にま

で落ち込んだ。いまなお回復の途上にあるが、ビジネス、観光それぞれの用途でサービスを拡大し、

多様化する需要に応えようとしている。打ち合わせ用ブースや3席のスペースを2席に区切り、パソコ

ンを使いやすくした席も登場し、〝走るオフィス〟としての性格を打ち出している。

2年にのぞみは1時間あたり片道12本まで拡大。運行本数や輸送量について「ある種の到達点」（丹羽

俊介社長）に達し、今後は車内環境の向上に注力する構えだ。

東海道新幹線の迂回（うかい）路として期待されるリニア中央新幹線の開業は、16年以降。当面は東

海道新幹線が陸上輸送の最先端だ。丹羽社長は「将来においても日本の大動脈輸送を担う東海道新幹

線の使命に変わりはない。引き続きブラッシュアップを進める」としている。
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